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1. Fases de tramitacio
POUM i situacio actual
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Fases de tramitacio i situacio actual

Participacio
ciutadana

Exposicio publica
(30 dies)

Exposicio publica
(45 dies)

Q0

1

Fase
d’aprovacio

inicial

Fase
d’aprovacio
provisional

Fase
d’aprovacio
definitiva

Situacio actual

PARTICIPACIO

gener, febrer i marg 2018
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2. Avanc de POUM aprovat.
Propostes en relacio a
connexions i accessibilitat
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CONNEXIONS | ACCESSIBILITAT

* |nfraestructures territorials
e Accessos a Olesa de Montserrat

e Connexions
— Parc fluvial

— Barrera viaria i ferroviaria
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Infraestructures territorials - viari
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CONNEXIONS | ACCESSIBILITAT

 |nfraestructures territorials
e Accessos a Olesa de Montserrat

e Connexions
— Parc fluvial

— Barrera viaria i ferroviaria



Accessos

Esparraguera.
Accés desde la C-55 i Abrera.
Accés desde carretera de Martorell.
Carretera a Terrassa.
Connexié amb Ribes Blaves

v

Projectes en curs i xarxes proposades




s Manresa on el | A\ g - 1.- Permet accés des de la C-55.

2.- Permet canvi de sentit.

3.- Incorporaci6 als carrils laterals.

'A 4.- Permet accés des de Esparraguera.
& 5.- Permet accés al poligon de la Flora.
5 'o—- 6.- Permet accés al poligon de serveis.

B i
° ‘ -E

1.- Permet accés des de la C-55.
2.- Permet canvi de sentit.

3.- Incorporaci6 als carrils laterals.
4.- Permet accés des de Abrera.
5.- Permet accés Catex-Moli.



: 1.- Permet accés des de la C-55.
psenrd % 2.- Permet canvi de sentit.

#8 3.- Accés als carrils laterals.

4.- Accés al cementiri.

1.- Accés des de la B-120 a Collet de Sant Joan.




CONNEXIONS | ACCESSIBILITAT

 |nfraestructures territorials
e Accessos a Olesa de Montserrat
e Connexions

— Parc fluvial

— Barrera viaria i ferroviaria



Connexions parc fluvial




CONNEXIONS | ACCESSIBILITAT

 |nfraestructures territorials
e Accesos
e Connexions

— Parc fluvial

— Barrera viaria i ferroviaria



Connexions parc fluvial

Impideix creixement i un front digne d’Olesa.
Mala connectivitat amb sector de serveis.

Mala connexié entre la vila i el parc fluvial.




Barrera viaria i ferroviaria — Opcio soterrament ferroviari

e

Millor connectivitat.

Final amb sector de serveis.
Continuitat Passeig del Progrés i altres.
Millor connexié entre la vila i el parc fluvial.




ferroviaria — modificacio recorregut ferroviari

Q-

Barrera viaria

Final amb sector de serveis.
Continuitat Passeig del Progrés i altres.
Millor connexié entre la vila i el parc fluvial.
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3. Procés de participacio
ciutadana
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Procés de participacio ciutadana

Que és la participacio ciutadana?




@
< [
e e @@
® L N @
o9 0

Procés de participacio ciutadana
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Elements de participacio

* Web del POUM: www.poumolesademontserrat.cat
* Bustia ciutadana
* Mapa participatiu on-line
* Concertacio entrevista amb l'equip redactor
* Documentacio:
* Informes de retorn tallers participacio (Fase préevia Avanc de Pla)
* Memoriai planols Avancg de Pla

* Correu electronic: info@olesademontserrat.cat
* Twitter: #poumolesa
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Procés de participacio ciutadana X -
Fases: Exposicio publica Exposicio publica _—
(30 dies) (45 dies)

Fase Fase Fase
d’aprovacio d’aprovacio d’aprovacio
inicial provisional definitiva

Participacio

ciutadana

v
U Tallers:

* Benestar social
* Poligons industrials

Situacio actual

e Nucli urba P
- Equipaments PARTICIPACIO
« Nucli antic gener, febrer i marg 2018
e Barris externs nucli urba
e . Hend U Tallers:
e Model urba . o _
* Nucli antic i barris part alta
U Entrevistes * Nucli urba
) * Poligons industrials
- Debats centres educatius * Connexions i accessibilitat
U Web, bustia, mapa * Barris externs al nucli urba
interactiu. etc. e Sol no urbanitzable

QE lavola
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Procés de participacio ciutadana

PLA D'ORDENACIO URBANISTICA

TALLER DE NUCLI ANTIC | BARRIS PART ALTA
Habitatge i model urba
24 de gener, de 18.30 a 20.30 h - Sala Cal Rapissa

TALLER DE NUCLI URBA
Eixample, Closos i altres
31 de gener, de 18.30 a 20.30 h - Sald de plens

TALLER DE POLIGONS INDUSTRIALS
Connexi6, accessibilitat | usos
7 de febrer, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens

TALLER DE CONNEXIONS | ACCESSIBILITAT
Parc fluvial a la vila, barrera viaria i ferroviaria
21 de febrer, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens

TALLER DE BARRIS EXTERNS AL NUCLI URBA
Ribes Blaves, Oasis, Mas de les Aigiies i altres
28 de febrer, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens

TALLER DE SOL NO URBANITZABLE
Regulacié d’'usos
7 de marg, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens
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4. Dinamica de
participacio
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Dinamica de participacio

Treball en grup (©) 60 min

3 temes de debat

1) Les connexions de la vila (itineraris i accessos)
2) Les connexions cap al parc fluvial

3) La barrera viaria i ferroviaria
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Dinamica de participacio

Treball en grup

3 temes de debat

1) Les connexions de la vila (itineraris i accessos)

* Diagnosi dels itineraris més habituals w
/b-‘\

* Valoracio de les propostes en relacio als accessos a
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Dinamica de participacio

Treball en grup

3 temes de debat

2) Les connexions cap al parc fluvial

* Diagnosi dels itineraris més habituals

/b-‘\
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Dinamica de participacio

Treball en grup

3 temes de debat

3) La barrera viaria i ferroviaria

e Valoracio de les alternatives plantejades Q\

|avola




5. Principals aportacions
rebudes
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DINAMICA GRUPAL

Donat el nombre d’assistents, finalment es va realitzar una unica taula de
treball on es van posar a debat les tres tematiques proposades:

* Connexions amb la vila
* Connexions amb el parc fluvial

e Barrera viaria i ferroviaria

En la dinamica de grup es va
generar debat entorn les
propostes [ alternatives
presentades i es va comptar
amb aclariments i aportacions
per part dels representants de
I’equip redactor del POUM.




DINAMICA DE GRUP

a /5%.1\

Pel que fa a la mobilitat i els accessos cap a la zona de la vila, es van plantejar les
seguents questions:

* Quins son els itineraris més habituals per accedir per la vila? Com els valoreu?

* Considereu que queden ben resolts els accessos a la vila? En cas negatiu, quines
propostes de millora farieu? —n

o (1) Accés des de la C-55 i Esparraguera

o (2) Accés des de la C-55 i Abrera

o (3) Accés des de la carretera de Martorell
o)

(4) Accés des de la carretera a Terrassa

7 6514010 D'INTERCANT
L0F - FERROCARRILS CATAL

» Altres aspectes relacionats amb la mobilitat motoritzada: aparcament, accés en transport
public,...)

* Altres propostes de millora (seguretat viaria, entorns segurs,...)
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DINAMICA DE GRUP

a /5.%&\

* Es valora positivament la proposta d’accessos, especialment pel que fa als entorns
industrials que actualment presenten deficiencies considerables.

* Es valora positivament el nus proposat a la zona de la carretera de les carpes perque
permetria una connexié rapida cap a Terrassa i, alhora, s‘opina que permetria la
descongestiod del transit intern de la vila.
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DINAMICA DE GRUP . . ek aun
Connexions amb el PARC FLUVIAL /3.;\ O% e S

Pel que fa a I'accessibilitat a la zona del riu, es van plantejar les seglients quiestions:

* Quins son els itineraris més habituals per accedir a la zona del parc fluvial? Com els
valoreu?

* Considereu que queden ben resolts els accessos a la zona fluvial? En cas negatiu, quines
propostes de millora farieu?

e L I SENNE ST e 1avola
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DINAMICA DE GRUP

« S’indiquen diversos itineraris habituals per accedir a la zona del riu, amb mancances
diverses:

o Cami de Vilapou: cal arranjar-lo com a cami i com a zona verda ja que actualment
és un entorn ple de canya i matolls

o Cami de la Puda: presenta una elevada perillositat pero I'utilitza molta gent.
o Cami de I'Areny del Moli

* En relacié als punts d’accés a la zona fluvial que es proposen al POUM, es valoren
positivament amb algunes puntualitzacions:

o Caldria evitar passar pel mig del poligon de Catex ja que no és una zona ben
preparada per funcionar com a accés a un itinerari (no hi ha vorera, no hi ha
aparcament propetr,...).

h ‘;‘F‘P"’!

Es proposen accessos alternatius (marcats en
vermell) que es considera que podrien resultar
amables i més tenint en compte la proposta de
desenvolupament que es planteja en els terrenys
situats just al nord de la carretera C-55.
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DINAMICA DE GRUP

/3:1\ O%

o Caldria preveure la recuperacié de la Palanca, que connectava amb Can Sedd. Com
a minim a nivell de patrimoni historic, tot i que també seria molt interessant des del
punt de vista del senderisme i, per tant, en termes de connexio.

* Hi ha consens en la proposta de plantejar un itinerari a mode d’anella que encerclés el
nucli d’Olesa i permetés apropar la zona fluvial amb tota la zona d’interes natural situada
al nord. Caldria una bona senyalitzacio i resoldre trams que actualment ara queden
tallats. Permetria connectar amb l'anomenada ruta del colesterol.

 Es demana un aclariment en relacio a la previsié d’enlla¢ de la carretera de les Carpes
amb la carretera C-55, que afecta a uns terrenys particulars. Des de I'equip redactor es
respon que es tracta d’'una afeccid de planejament territorial que s’esta tramitant (en
aquest cas el Pla Director Urbanistic d’Infraestructures de la Rotula Martorell-Abrera).
Previsiblement es donara més pes a la carretera que empalma amb la C-55, fet que
afectaria al terreny esmentat.

|avola



DINAMICA DE GRUP

L]

Es demanava als assistents justificar per quina ALTERNATIVA consideren que s’ha de
decantar el POUM per tal de resoldre I'actual doble barrera:

* Alternativa 1: Soterrament de la linia ferroviaria

e Alternativa 2: Modificacio del recorregut de la linia ferroviaria

SOTERRAMENT FERROVIARI MODIFICACIO RECORREGUT FERROVIARI

Aspectes a favor Aspectes en contra Aspectes a favor Aspectes en contra

|avola




DINAMICA DE GRUP

L]

* Hi ha consens clar en que la opciéd més favorable és la modificacié del tracat de I'actual
via de tren per diversos motius

o El soterrament es considera que comportaria uns costos molt més elevats,
considerant-se inviable economicament. A banda, hi ha certa inquietud en que el
soterrament impliqui permetre aprofitaments urbanistics innecessaris enfront de la
potenciacio de serveis, equipaments,...

o El soterrament comportara que, encara que sigui de manera provisional, es
construeixi un tram ferroviari mentre duren les tasques de soterrament (cost afegit
per crear un nou tram que finalment no s’utilitzara).

o El soterrament no permet eliminar l'actual barrera perqué segueix existint la
carretera.

o El desviament pren sentit i coherencia en cas que la zona intersticial resulti atractiva
(podria funcionar com a pulmonet per a I'Eixample, on hi ha una clara mancanca de
dotacié d’espais lliures).

o El fet de desviar la via del tren permetra que l'efecte barrera s’unifiqui en un sol
corredor (tren + carretera). Cal tenir en compte que la barrera sera forca ampla.

|avola




DINAMICA DE GRUP

L]

* Altres aspectes compartits en relacid a les propostes sobre la doble barrera:

o Caldria preveure passos soterrats com a solucié temporal (perd que no impossibilita
la solucid final desitjada), tenint en compte que és un ambit de “facana” de poble.
Aquests passos haurien de ser amigables per tal d’afavorir-ne I'is (com a exemple
de pas poc amigable s’esmenta el pas del cementiri, el qual provoca sensacié
d’inseguretat desincentivant-ne I'Us).

o El perllongament del Passeig del Progrés (amb una certa desviacié per evitar que
desemboqui directament al poligon industrial) es considera com la opcid desitjable
per accedir des de I'Eixample a la nova zona que quedaria accessible gracies al
desviament de la via.

|avola
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DINAMICA DE GRUP

* Es valora molt positivament la proposta de demanar que la nova estacié de la Linia
Orbital Ferroviaria es situi més propera a Olesa:

PLA D'ORDENACIO
OLESA D

©)

©)

Es la opcié més logica
Permetria connectar amb les linies que ofereix Martorell

Evitaria que els/les olesans/es hagin d’agafar el vehicle privat, fomentant I'Gs de
transport public.

Els habitants d’Esparraguera de manera natural ja tendeixen a anar cap a Martorell.
En qualsevol cas, la opcid que actualment es contempla ja requereix que els
habitants d’Esparraguera hagin d’accedir a l'estaci6 amb algun altre mode de
transport.

° OV R S T
" Olesade M. o Proposta nova
Esparraguera = e A — estacié
= = — (POUM)
Estacid
actualment g
prevista O ‘e
Martorell

1= 1avola



DINAMICA DE GRUP

®
o9
e

L B N
D

oo 00
9

@

Actualment es fa més Us de la RENFE per diversos motius:
o Major freqliencia
o Menor temps de desplacament

o Té més opcions de destinacio (no només Placa Espanya)

S’obre un petit debat en relacié a que cal fer amb el teleferic, sense una conclusié
concreta.
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IMATGES DE LA SESSIO




Gracies per |la vostra
participacio

Equip redactor AFAC-GRV:
Amador Ferrer (AFAC_arquitectura i ciutat)

Equip participacio Lavola:
Cristina Marteles
Mar Vives
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