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1. Fases de tramitacio POUM
| situacio actual
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Fases de tramitacio i situacio actual

Participacio
ciutadana

Exposicio publica
(30 dies)

Exposicio publica
(45 dies)

Q0

1

Fase
d’aprovacio

inicial

Fase
d’aprovacio
provisional

Fase
d’aprovacio
definitiva

Situacio actual

PARTICIPACIO

gener, febrer i marg 2018
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2. Avanc de POUM aprovat.
Propostes per al nucli urba
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NUCLI URBA

* Mobilitat
* Model urba

— Escenaris de creixement

 Equipaments i espais lliures
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Sistema general v

Xarxa vidrio proposoda
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Itineraris de bicicletes

XYorxa vidrio existent

 Itineroris de viononts




Millores en la mobilitat: Prioritat
vianant en alguns carrers.

- Us exclusiu vianants i prioritat
invertida.

- Us mixt (eixamplament i re-

urbanitzacié voravies)

E Carril bici

=] Vies amb prioritat invertida

[====] Vies amb millora per al recorregut de vianants




Millores en la mobilitat: Introduccio
del carril bici.

- Nou circuit de comunicacio
-Estaci6 ferrocarril
-Centres escolars i esportius
-Parc fluvial

/ =4 Ccarril bici

=] Vies amb prioritat invertida

f===s] Vies amb millora per al recorregut de vianants



NUCLI URBA

* Mobilitat
e Model urba

— Escenaris de creixement

 Equipaments i espais lliures



Qualificacions urbanistiques
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Ambits d’actuacio
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NUCLI URBA

* Mobilitat
e Model urba

— Escenaris de creixement

* Equipaments i espais lliures



Millores sistema d’espais lliures i
equipaments.

Connexié amb el parc fluvial
Aparicio de nous espais lliures
Aparicié de nous equipaments
Esponjament nucli urba
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3. Procés de participacio
ciutadana
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Procés de participacio ciutadana

Que és la participacio ciutadana?
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Elements de participacio

* Web del POUM: www.poumolesademontserrat.cat
* Bustia ciutadana
* Mapa participatiu on-line
* Concertacio entrevista amb l'equip redactor
* Documentacio:
* Informes de retorn tallers participacio (Fase préevia Avanc de Pla)
* Memoriai planols Avancg de Pla

* Correu electronic: info@poumolesademontserrat.cat
* Twitter: #poumolesa
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Procés de participacio ciutadana X -
Fases: Exposicio publica Exposicio publica _—
(30 dies) (45 dies)

Fase Fase Fase
d’aprovacio d’aprovacio d’aprovacio
inicial provisional definitiva

Participacio

ciutadana

v
U Tallers:

* Benestar social
* Poligons industrials

Situacio actual

e Nucli urba P
- Equipaments PARTICIPACIO
« Nucli antic gener, febrer i marg 2018
e Barris externs nucli urba
e s Hend U Tallers:
e Model urba . o _
* Nucli antic i barris part alta
U Entrevistes * Nucli urba
) * Poligons industrials
- Debats centres educatius * Connexions i accessibilitat
U Web, bustia, mapa * Barris externs al nucli urba
interactiu. etc. e Sol no urbanitzable
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Procés de participacio ciutadana

-

TALLER DE NUCLI ANTIC | BARRIS PART ALTA
Habitatge i model urba
24 de gener, de 18.30 a 20.30 h - Sala Cal Rapissa

TALLER DE NUCLI URBA
Eixample, Closos i altres
31 de gener, de 18.30 a 20.30 h - Sald de plens

TALLER DE POLIGONS INDUSTRIALS
Connexi6, accessibilitat | usos
7 de febrer, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens

TALLER DE CONNEXIONS | ACCESSIBILITAT
Parc fluvial a la vila, barrera viaria i ferroviaria
21 de febrer, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens

TALLER DE BARRIS EXTERNS AL NUCLI URBA
Ribes Blaves, Oasis, Mas de les Aigiies i altres
28 de febrer, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens

TALLER DE SOL NO URBANITZABLE
Regulacié d’'usos
7 de marg, de 18.30 a 20.30 h - Salé de plens
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4. Dinamica de
participacio
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Dinamica de participacio

Reflexid individual () 10 min

Us i mobilitat dins del nucli urba

Mapa:

@ 2 espais visitats
—> 2 Itineraris frequents
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Dinamica de participacio

Treball en grup (©) 60 min (25/20/15)

3 taules de debat rotatives per fer aportacions
sobre 3 tematiques especifiques:

r/;i' AN

7 b \
O | |

ALTRES =" MODEL

ASPECTES URBA
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Dinamica de participacio

Treball en grup (©) 60 min (25/20/15)

Motoritzada
MOBILITAT No motoritzada (a peu i en bicicleta)
2UOIBIE Escenaris de creixement (sectors)
URBA Sectors
ALTRES Equ||?arr.1ents.

Espais lliures i zones verdes
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5. Principals aportacions
rebudes
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DINAMICA INDIVIDUAL

La primera part de la dinamica de participacié va consistir en una reflexio
individual sobre I'Gs dels espais i la mobilitat dins del nucli urba de
cadascun dels assistents.

Per fer-ho possible, es va facilitar un full on els participants van poder
indicar els itineraris més habituals que realitzen al nucli urba, aixi com lIa
frequencia i el mitja utilitzat.

 Els assistents van manifestar que majoritariament realitzen els seus
desplacaments pel nucli urba a peu. En general la freqliencia dels itineraris
realitzats és diaria o de dues a tres vegades per setmana.

* Pel que fa als motius, aquests sén sobretot per compres, tasques quotidianes,
passeig, oci i esport.
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DINAMICA INDIVIDUAL

Per poder representar la reflexid individual d’'una manera més visual, es va
demanar als assistents que indiquessin en un mapa un dels itineraris més
habituals que fan a peu o bicicleta i un amb vehicle motoritzat, aixi com dos
espais del nucli urba que visitin amb frequéncia.

N T Mobilitat no motoritzada:

N ' | » S'observa com els itineraris a peu més habituals
passen pel Passeig del Progrés, el carrer Josep
Anselm Clavé, el carrer Lluis Puigjaner, el carrer
Salvador Casas i Baltasar i el carrer Ample.

* En general els carrers al voltant de la Plagca de
Catalunya, 'Ajuntament i la Placa de les Fonts son els
més concorreguts pels vianants.

* Alguns dels itineraris que indiquen els assistents
tenen com a desti la piscina, les zones escolars i les
zones comercials.
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DINAMICA INDIVIDUAL . o . E

Mobilitat amb vehicle motoritzat: . A
* Remarcar els pocs desplacaments que realitzen en
cotxe de manera habitual els assistents de la sessio.
* Els desplacaments en els que s’utilitza el vehicle sén
sobretot per questions de feina i oci.
* Els assistents assenyalen com a principal problema la
congestid d’algunes vies.

Espais visitats:

e Els participants van assenyalar com a espais més
visitats del nucli urba els voltants de I'Ajuntament i
la Placa de Catalunya.

QE
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DINAMICA DE GRUP

En la dinamica de grup es va generar debat entorn les propostes i
alternatives presentades per I'equip redactor en el document d’Avang de
Pla, en relacio a tres tematiques concretes i dins del marc del nucli urba:

* Mobilitat (motoritzada i no motoritzada)
* Model urba (escenaris de creixement)
e Altres aspectes:

* Equipaments

* Espais lliures i zones verdes

'objectiu de la sessié era el de discutir, valorar i consensuar les propostes,
aixi com fer-ne de noves si s’escau. En els casos on es va creure convenient
els assistents van assenyalar en el mapa les seves aportacions.
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DINAMICA DE GRUP

MOBILITAT MOTORITZADA

Xarxa viaria, vials existents, alternatives i vials proposats.

Que en penseu? Quina de les alternatives proposades considereu més adient?
Altres propostes de millora.

MOBILITAT A PEU 1/0 EN BICICLETA

Vies prioritat invertida, vies amb millora per al recorregut de vianants i carril bici.
Que en penseu?

Altres propostes de millora.

Que en penseu dels possibles escenaris de creixement que es plantegen?
Quin escenari escollirieu per al desenvolupament d’Olesa? | per quin motiu?
A quins usos destinarieu aquests ambits de creixement? (residencials, terciaris, etc.)

EQUIPAMENTS | ESPAIS LLIURES - ZONES VERDES

Que en penseu de les propostes d’ordenacié?

Quins usos o serveis considereu que haurien d’acollir els espais destinats a
equipaments?

Altres propostes de millora.

De manera transversal es va demanar als assistents com es podien millorar les necessitats diaries de tots els
col-lectius i en especial d'aquells més vulnerables, com ara els infants, gent gran, persones malaltes o amb altres
dependencies i com es podia afavorir la creacié d’'uns entorns més segurs.
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DINAMICA DE GRUP

En relacid a la mobilitat motoritzada els assistents van considerar que:

* Cal una intervencié a l'avinguda de Francesc Macia (num. 1 al mapa) ja que en hores
punta del mati i la tarda, per efecte sobretot de les escoles, es produeix una congestio
important.

* La proposta de xarxa viaria per millorar la connexido amb la carretera B-120 (ndm. 2 al
mapa) no és necessaria, a més, també implicaria salvar un desnivell important. Com a
alternativa a aquesta via i millora de I'encreuament entre el carrer Pintor Fortuny i la
carretera de Terrassa, es planteja la possibilitat de crear una mitja lluna (ndm. 2 al mapa).

* El desdoblament de la C-55 que es proposa en I'Avanc de Pla és adient. Per altra banda,
també es creu convenient resoldre 'accés sud entre el quilometre 3i 4 (ndm. 3 al mapa).

e Lalternativa plantejada per l'equip redactor de desviar la via del tren i fer-la passar
seguint el tracat de la C-55 (num. 4 al mapa) és adequada.

* En relacié a I'accés a la Kao Corporation (num. 5 al mapa) hi ha consens en la necessitat
de millorar el pas per sobre la via del tren i al mateix temps limitar el pas de vehicles
pesants per dins del poble. Pel que fa a les propostes de xarxes viaries que planteja
I’Avan¢ de Pla en aquesta zona es considera que no sén necessaries. Per contra, s'apunta
que cal condicionar la carretera de la Puda, fer-la més amable i millorar la mobilitat per a
vianants i bicicletes.

|avola




DINAMICA DE GRUP by
Aportacions recollides sobre MOBILITAT (motoritzada)

Propostes i comentaris dels assistents: 1) Avinguda de
Francesc Macia; 2) connexi6 carretera B-120; 3) enllag amb
la C-55; 4) via del tren; 6) Passeig del Progrés.

5) Accés a la Kao Corporation.




DINAMICA DE GRUP

* El pas de l'autobus pel Passeig del Progrés és molt estret (nium. 6 al mapa), com a
proposta s’apunta l'eliminacié d’un dels laterals d’aparcament.

* Pel que fa a la circumval-lacié nord hi ha desacord entre els assistents en relacié a la seva
necessitat. Per un costat, es considera que s’ha de deixar la situacio actual per evitar que
hi hagi un creixement del nucli urba, i per l'altra banda, es creu que l'opcid B de les
alternatives plantejades seria la més adequada per tal de facilitar la comunicacio de la
part nord del nucli.

e (Cal crear un accés per als vehicles a la zona de I'Areny del Moli, ja que actualment
aquesta part queda incomunicada.

 Es creu que la velocitat dels vehicles a la zona dels Closos és massa elevada, i que
convindria disminuir-la a 30km/h.

* Els encreuaments de I'Eixample presenten mala visibilitat per als vehicles, fet que
s’'empitjora en alguns casos per la ubicacio dels passos de vianants.

* Laidea de fer vialitat nova entre la carretera i el tren és adequada, sempre que s’utilitzi
per emplacar-hi zones verdes o equipaments.

* La reconversio dels carrers de I'Eixample en carrers d’un sol sentit és favorable, sempre i
guan aquesta mesura no vagi destinada a crear més zona blava.
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DINAMICA DE GRUP

Aportacions recollides sobre MOBILITAT (no motoritzada)

9
N &5

En relacid a la mobilitat no motoritzada, a peu i en bicicleta, es va considerar que:

Cal millorar l'avinguda de Francesc Macia (num. 1 al mapa) pensant en els vianants i
bicicletes, per fer-ho es proposa la possibilitat d’eliminar I'espai d’aparcament d’aquesta

Via.

La proposta de prioritat invertida al carrer
Anselm Clavé, des de la Casa de Cultura fins al
Mercadona, és adient (num. 2 al mapa). A
més, els assistents van assenyalar |la
possibilitat de que durant el cap de setmana
només s’hi pogués circular a peu i en bicicleta.

Cal millorar el recorregut per a vianants del
carrer del Conflent (ndm. 3 al mapa). Amb tot,
una part dels assistents també valora
positivament que es respectin els camins
rurals i espais verds poc transformats per
comunicar el nucli antic amb la zona de la
piscina.

vl

DIOJUM Lo

PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL
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DINAMICA DE GRUP .

* Manca una normativa que reguli 'amplada que ha de tenir la calgada i les voreres per a
vianants. En concret, es creu que caldria regular i homogeneitzar I'Eixample.

e Cal una ordenacio i una reduccié/eliminacio dels elements que ocupen l'espai dels
vianants, per tal que aquests no dificultin la seva mobilitat. Per exemple, els senyals
viaris verticals, els semafors, les [luminaries, etc.

* Pel que fa a l'accessibilitat de les persones de mobilitat reduida, els assistents
consideren que en general la ciutat d’Olesa de Montserrat és una ciutat amiga per
aquest col-lectiu. Amb tot, a la part nord del nucli urba la mobilitat és més dificil.

* Ja que el Pla potencia la mobilitat a peu i en bicicleta alhora que penalitza |la possibilitat
d’aparcament, cal que hi hagi una bona connexid entre el nucli antic i I'Eixample. En
aquest sentit, les propostes de vies per a vianants i bicicletes de I'Avan¢ de Pla es
consideren adients.

* (Cal establir recorreguts per a vianants que uneixin el nucli urba amb el riu.
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DINAMICA DE GRUP

En relacid als tres escenaris de creixement que presenta I'’Avang¢ de Pla: escenari' A
amb un creixement restrictiu; escenari B amb un creixement intermedi; i escenari C
amb un creixement maxim, els assistents van valorar que:

* Un escenari intermedi entre lI'escenari A i B seria el més adequat per Olesa de
Montserrat. Ja que es va considerar que el que cal és endrecar el que ja hi ha, i en
qualsevol cas les zones de creixement habilitar-les per a equipaments i zones publiques
i de serveis.

 Un exemple d’ordenacid s’apunta amb la ubicacid de la piscina i la zona esportiva cap a
la part sud del nucli, a la zona de La Central i Vilapou.

* El creixement de la part nord, com a consequliencia de la circumval-lacio, es considera
gue no és necessari.

* Es considera prioritari poder aprofitar els edificis buits, abans de fer-ne de nous, i tendir
cap a una edificacié de planta baixa i dos pisos.

e Pel que fa al creixement industrial que s’indica en I’Avan¢ de Pla es posa en dubte que
sigui necessari, tenint en compte que els poligons actuals no s’estan explotant al
maxim.
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DINAMICA DE GRUP

EQUIPAMENTS

Els assistents van considerar que és important potenciar la creacio i millora general de
serveis i equipaments que s’ofereixen als ciutadans. En concret van assenyalar que:

e Cal ampliar la biblioteca actual.

* Cal millorar les zones esportives (piscina municipal, pavelld6 municipal de basquet, etc.) i
valorar la possibilitat de reubicar-les en un mateix emplacament ben comunicat. Per
contra, alguns dels assistents van considerar que calia preservar la zona de les piscines
tal i com esta.

e Seriainteressant disposar d’un establiment hoteler o similar dins del nucli urba.

* Cal dotar la zona de Sant Bernat amb equipaments o promocionar-hi el comerg. Es
destaca que falten comercgos al nucli antic i al centre, en aquest ultim cas les grans
superficies han provocat que hagin anat desapareixent. En aquest sentit, cal restringir
I'obertura de nous grans supermercats.

* Hi ha un excés de zona blava al municipi. Per altra banda, es considera que |la necessitat
d’aparcament del mercat municipal esta ben resolta.
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DINAMICA DE GRUP

ESPAIS LLIURES | ZONES VERDES

Pel que fa als espais lliures i zones verdes, arees de tons verdosos al mapa, els
participants van valorar la proposta com adequada. Tot i aixi, els assistents
puntualitzen el seglient:

e Caldria valorar la possibilitat d’ampliar algun espai verd més al centre.
* Esvalora positivament que alguns dels solars de I'Eixample quedin sense edificar.

 Tal i com també s’apunta en la mobilitat no motoritzada, cal millorar la connectivitat
entre el nucli urba i el riu. Actualment és deficient i implica travessar la barrera del tren.

* Es recull també un comentari sobre la remodelacié de la Placa de les Fonts que es
considera que no ha millorat I'estetica de I'entorn.

* Pel que fa al creixement i ordenacié de la zona sud, que allarga el creixement de
I’eixample fins a la C-55 i la via del tren, els assistents van manifestar que els sembla
adequat sempre que aquest creixement sigui en forma d’equipaments, serveis i zones
verdes. Tal i com s’indica en la proposta de I’Avancg de Pla.
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6. Aportacions de la ruta
urbana
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RUTA URBANA

Una hora abans del taller de participacio del nucli urba es va realitzar una ruta urbaha
organitzada per I'Ajuntament d’Olesa de Montserrat, amb |‘objectiu de detectar
aspectes a millorar i formular propostes d’actuacidé in situ. A la ruta van assistir-hi 11
persones, algunes de les quals també van participar posteriorment al taller. Des de
I'ajuntament s’han facilitat les aportacions recollides, que es llisten a continuacio:

ESPAIS BUITS URBANS

* En els diferents buits urbans de I'Eixample, es proposa apostar per més espai public i
espai verd ja que I'Eixample esta molt densificat i hi manquen aquests equipaments.

* L'Espai buit urba a la cruilla del carrer d’Alfons Sala amb el carrer del Metge Carreras
s’aposta fer un petit parc verd.

* En altres espais buits urbans del centre de I'Eixample posar-hi un espai de lleure per a
gossos (pipican).

* Hiha massa ciment i poques places “toves”.
* No hi ha espai pulmonar, espai oxigenador (espai verd) a I'Eixample.

* Falten parcs infantils al centre de I'Eixample.
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RUTA URBANA

HABITATGE ITIPOLOGIA EDIFICATORIA

 Es proposa conservar i protegir I'habitatge tradicional i antic de I'Eixample com a
patrimoni arquitectonic (planta baixa o planta baixa + 1 pis).

* No cal construir més edificis, perque a Olesa n’hi ha molts sense finalitzar i a més, hi ha
una davallada demografica en les darrers anys.

* Ellloguer a Olesa és molt car i no hi ha habitatge social.

ENTRAMAT URBA | USOS | FUNCIONS DE L’ESPAI

* Retirar una de les dues o bé les dues linies d’aparcament del carrer Passeig del Progrés ja
gue certs vehicles com els autocars tenen dificultats per transitar i de retruc els vianants.

e Retirar aparcament de I'’Avinguda Francesc Macia i afavorir I'arbrat i verd, aixi com la
zona de vianants.

* Des de la darrera modificacié de la mobilitat intraurbana, els assistents creuen que la
mobilitat ha esdevingut més complicada.
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RUTA URBANA

ENTRAMAT URBA | USOS | FUNCIONS DE L’ESPAI

* Aparcaments per als habitants de I'Eixample a la periferia d’aquest barri (per exemple
zona antiga ARE, carrer entre la C-55 i |la via del tren (zona catex), solars periferics, etc.

* Habilitar aparcaments de les zones de supermercats com a aparcament public.

* Habilitar “ZONA 20” al carrer Anselm Clavé amb el carrer Alfons Sala (entre Casa Cultura
fins a Banc de Sabadell i des de la Placa de les Fonts fins a la confluencia amb el carrer
Lluis Puigjaner.

FACANA URBANISTICA

* Proposta de pantalles d’arbrat per “naturalitzar” la facana de blocs de pisos quan vens
per la C-55 des d’Abrera.

* Proposta de pantalla d’arbrat entre els carrers i la via del tren.
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BARRERA ARQUITECTONICA DE LA VIA DEL TREN

* Soterrament integral de la via del tren.

* Fer passos soterrats de molta amplada (10-20m) i amb molta lluminositat en format
rampa. Exemple:

* Els passos soterrats actuals, els grafits no conviden a passar. Haurien de ser parets més
calides i amb més lluminositat. Instal-lar cameres de seguretat.
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RUTA URBANA

ALTRES TEMES

Millorar les voreres i les rampes d’accés als passos de zebra de I'Eixample.
Hi ha pocs accessos al riu i la zona natural fluvial.

Destinar la zona ARE que estava prevista a Vilapou com a gran zona verda per
compensar la manca d’espai public de I'Eixample i alhora compensar amb la zona verda
de I'actual Parc Municipal.

Retirar I'actual font de |la Placa de les Fonts per bruticia, perdues d’aigua i poca estéetica
(nucli antic).
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Gracies per |la vostra
participacio

Equip redactor:
Amador Ferrer (AFAC_arquitectura i ciutat)
Isidre Roca (Estudi GRV arquitectes)

Equip participacio Lavola:

Alex Suau
Montse Vila
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